REGULATOR OBROTOW DWUKIERUNKOWY

MODELHOBBY
Prad — 15A ( chwilowy 25A)
BEC - 5V/3A
Zasilanie — 6-12V
Pozycja neutrum 1,37 — 1,5 mS (ustawia sie automatycznie)
PWM - 3KHz
Fail Safe — przy zaniku lub zaktdceniu tgcznosci wytgcza silnik
EPA +- 100% (komputerowy nadajnik) aby uzyskac petng moc na silniku
Przy impulsach poza zakresem 1 — 2 mS w pozycjach max. obrotéw regulator moze wytgczy¢ silnik. Nalezy
zmniejszaé¢ EPA do takiego ktore nie wytgczy silnika.
Regulator przeznaczony do silnikéw o napieciu nominalnym 12V i poborze pradu do 15A.(klasa 500-600) Silniki o
napieciu nominalny np. 6-7,2V(zasilane z akumulatora 6V) pobierajg znacznie wiekszy prad i nalezy o tym pamietaé
aby nie spali¢ regulatora. (trzeba zastosowac¢ przektadnie).
Po zalgczeniu regulatora drgzek gazu w nadajniku musi by¢ przez 2 s. w pozycji neutrum (zero obrotéw-srodkowa
pozycja),trymer na ,0” ,) aby uruchomit sie program w regulatorze (1 PIP ). Inaczej regulator nie zadziata.
Tryb pracy regulatora —"do przodu” gdy dioda LED nie swieci. Po kazdorazowym wytgczeniu silnika przez Fail
Safe musimy wréci¢ drgzkiem gazu do neutrum aby ponownie uruchomit sie program w regulatorze.
Przy t6dce sterowanej silnikami nalezy pamieta¢ aby kanaty do ktérych podpiete sg regulatory byty ustawione tak samo,
aby nie byto réznicy w obrotach silnika. Drobne korekty wykonujemy trymerem danego kanatu.
Nieodzownym elementem instalacji powinien by¢ BEZPIECZNIK miedzy akumulatorem a regulatorem. W tédkach do
wywozu zanety silniki nie powinny pobiera¢ wiecej prgdu niz 10A ( bedg sie mocno grzaty) wiec bezpiecznik 10A jest
wystarczajgcy.
Nalezy pamieta¢ aby nigdy nie zostawiaé drgzka gazu w pozycji innej niz ZERO OBROTOW gdy co$ zablokowato
naped , srube napedowag bo regulator caty czas podaje napiecie na silnik i ulegnie spaleniu.
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REGULATOR 15A

ARUMULATOR
B-12%

C1,2,3-100nF

Kabelek do odbiornika:

Brazowy(czarny) — minus

Czerwony — plus 5V

Zébtty(biaty) — impuls

Porady dla budujacych todzie z napedem elektrycznym.

1. Akumulator zasilajgcy 12V - silnik napedowy tez na min.12V

2. Sruba napedowa — najlepiej 30mm poniewaz wieksza $ruba powoduje zwiekszony pobdr pradu ,spadek
obrotéw silnika, spadek sprawno$ci i szybkie zniszczenie napedu. Mata sruba mniej obcigza silnik i rozkreca sie
do swoich obrotéw i tddka duzo lepiej ptywa.

3. Kazdy silnik elektryczny jest zaprojektowany na konkretne napiecie i moc jakg moze oddac. Przekroczenie tych
parametréw niszczy silnik i regulator.

4. Na silniku muszg by¢ zamontowane kondensatory.
5. Szczotki silnika nie powinny iskrzy¢ poniewaz moze to uszkodzié regulator.
6. Proby todzi powinny by¢ przeprowadzone przy brzegu. Nalezy sprawdzac temperature silnika i regulatora.

7. W uktadzie zasilania nalezy stosowac bezpieczniki ,najlepiej nie wiecej niz 10A bo silniki nie powinny pobiera¢
wigcej niz 5-6A.

8. Bardzo dobrym rozwigzaniem jest stosowanie chtodzenia wodnego silnika i regulatora.

9. Wat napedowy musi by¢ doktadnie skrecony z matymi luzami i smarowany kilka razy w ciggu sezonu

10. Bardzo dobrym rozwigzaniem jest tez zastosowanie napiecia zasilajgcego 6V dla silnika 6,0 -8,4V( aku 6V
potgczone rownolegle).



11. Kohcowka watu napedowego w todzi musi by¢ powyzej linii wodnej aby woda nie wlewata sie do todzi.

12. Naped dwoma silnikami — jeden regulator bez BECa lub z wypietym kabelkiem +5V we wtyczce do odbiornika.
Zastosowanie dwéch BECow moze doprowadzi¢ do uszkodzenia regulatoréw i odbiornika.



